Koncepcja techniczna budowy wiaduktu nad torami od ulicy Wyspiariskiego do ul. Putaskiego lub ul. Hoffmanowej
w Rzeszowie obejmujgca rozwigzania drogowo-mostowe, budowe, przebudowe i zabezpieczenie urzgdzen
obcych, urzadzenia ochrony srodowiska, organizacje ruchu i uksztattowanie zieleni.

3.1.5.3 Bezpieczenstwo i ochrona zdrowia w czasie robot

Przed rozpoczeciem prac budowlanych wykonawca jest zobowigzany do opracowania planu
bezpieczeristwa i ochrony zdrowia na okres wykonywania robét budowlanych.

W czasie rozbiorki zabronione jest przebywanie ludzi na nizej potozonych kondygnacjach.
Przy usuwaniu gruzu z rozbieranego obiektu nalezy stosowac suwnice pochyte lub rynny zsypowe,
ktére powinny mie¢ zabezpieczenie przed spadaniem lub wypadaniem gruzu. Podczas wykonywania

robot rozbiérkowych konieczne jest stosowanie srodkdéw ochrony indywidualne;j.

3.2 CZESC MOSTOWA

3.2.1 Przeznaczenie i funkcja obiektu.

Projektowany obiekt jest wiaduktem drogowym zadaniem, ktérego bedzie przeprowadzenie
ruchu kotowego ponad terenem stacji i bocznicy kolejowej Rzeszéw Staroniwa oraz potaczenie

komunikacyjne wschodniej i zachodniej strony tej stacji.

3.2.2 Ksztaltowanie przekroju poprzecznego obiektu z zakresie funkcjonalnym.

Przekroj poprzeczny obiektu w zakresie funkcjonalnym ksztattuje sie w dostosowaniu do
przekroju drogi na dojazdach do niego. Poszczegdlne elementy przekroju wyodrebnia sie zgodnie z
»Instrukcja wyodrebniania elementéw drogi na drogowym obiekcie mostowym oraz elementéw drogi
i torowisk kolejowych na drogowo — kolejowym obiekcie mostowym” - Zatacznik do Zarzgdzenia Nr 5

Generalnego Dyrektora Drdg Krajowych i Autostrad z dnia 11 marca 2003r

3.2.3 Warianty obiektu mostowego.

Zgodnie z ustaleniami ze spotkania, ktére odbyto sie w siedzibie MZD w Rzeszowie w dniu
08.08.2012r SWECO Infraprojekt Krakéw Sp. z o.0. zobowigzat sie do opracowania dodatkowego
wariantu koncepcji (modyfikacji zaprezentowanego na spotkaniu wariantu nrl) w dostosowaniu do
aktualnego i projektowanego Planu zagospodarowania Przestrzennego przekazanego projektantowi
na spotkaniu. Po analizie dodatkowych materiatéw projektant zdecydowat o zaprezentowaniu
zamiast jednego, dwdch dodatkowych warianty koncepcji (oznaczonych nr5 i nr6) dla konstrukcji
wiaduktu drogowego. Wariant nr 5 jest wariantem podstawowym, natomiast wariant nr6 jest
rozwigzaniem alternatywnym wynikajgcym z ew. braku mozliwoéci usytuowania podpér mostowych

na terenie stacji (w przypadku braku zgody ze strony PKP).

3.2.4 Pokonywane przeszkody.
Projektowany wiadukt ma za zadanie przeprowadzenie ruchu nad nastepujgcymi
przeszkodami:

® Istniejgce tory stacji kolejowej Rzeszdéw Staroniwa oraz linii kolejowej nr 106 Rzeszéw
Gtowny — Jasto.
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e |stniejgca ulica Wyspianskiego
e nowoprojektowana (wg oddzielnego opracowania) ul.Staroniwa

3.25 Zatozenia projektowe.

Przekroje poprzeczne obiektow inzynierskich opracowano na podstawie przyjetych w branzy
drogowej przekrojow poprzecznych drogi uwzgledniajac wymagania okreslone przez Rozporzadzenie
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. oraz wytyczne stosowania
drogowych barier ochronnych oraz Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia
30 maja 2000 r. w sprawie warunkow technicznych jakim powinny drogowe obiekty inzynierskie i ich

usytuowanie.
3.2.6 Warunki geotechniczne i sposob posadowienia obiektu

3.2.6.1 Charakterystyki warunkow gruntowych w rejonie obiektu

Dane geotechniczne przyjeto na podstawie ,Dokumentacji geologiczno—inzynierskiej”
opracowanej przez firme , Ustugi geologiczne” Tadeusz SloAski w Rzeszowie.

W rejonie obiektu wykonano trzy otwory geotechniczne o dtugosci 20m oznaczone symbolami:
M3, M4 i M5 oraz jedno sondowanie sondg CPT.

Lokalizacje otwordéw oraz profile otworéw geologicznych wraz z podstawowymi parametrami
poszczegdlnych warstw gruntu oraz poziomami nawierconej wody gruntowej pokazano w czesci
rysunkowej ,Dokumentacji geologiczno—inzynierskiej”.

Ze wzgledu na stwierdzony badaniami uktad warstw gruntéw warunki gruntowe w rejonie
obiektu okresla sie, jako ztozone.

3.2.6.2 Kategoria geotechniczna

W rejonie projektowanego wiaduktu wystepujg ztozone warunki gruntowe. Ze wzgledu na typ
obiektu budowlanego (obiekt mostowy — podpory) wznoszony obiekt zalicza sie do obiektdw drugiej
kategorii geotechnicznej.

3.2.7 Opis konstrukcji wiaduktu. Przyjete rozwigzania konstrukcyjne.
3.2.7.1 Posadowienie podpor.

Posadowienie obiektow przyjeto na podstawie Dokumentacji Geologiczno — Inzynierskiegj
wykonanej przez Przedsigbiorstwo Geologiczno-Geodezyjne ,Geoprojekt Slask” w 2013r.

Dla wszystkich podpér obiektu przewidziano posadowienie posrednie za pomocg pali
wielkosrednicowych ¢1.5m o dtugosci 16m (podpory A do D) i 17m (podpory E do G) zagtebionych
podstawami w warstwie itdw w stanie pétzwartym i zwartym o stopniu plastycznosci I1L=0,00
(warstwa VIb). Zaprojektowano pale z podstawami poszerzonymi do $rednicy $2.2m.
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3.2.7.2 Przyczotki.

Przyczotki obiektu zaprojektowano w formie scian zelbetowych gr.1,2m. Integralng czesé
przyczotkéw stanowig zelbetowe Sciany boczne gr.0,80m ograniczajgce nasyp korpusu drogi. Ptyty
fundamentowe przyczotkow maja ksztatt litery ,C” o szerokosci 5m i posadowione zostaty na
wierconych palach wielkosrednicowych ¢1.5m.

3.2.7.3 Filary wiaduktu.

Podpory posrednie (filary) zaprojektowano jako zelbetowe, stupowe. Konstrukcja kazdego z
filarow sktada sig z prostokatnej ptyty fundamentowej o wymiarach 10.8m na 7.0m i 2 okragtych
stupdw o $rednicy $2.0m stezonych przewigzkami. Ptyta fundamentowa prostokgtna, posadowiona
na wierconych palach wielkosrednicowych ¢1.5m.

3.2.7.4 Ustrdj niosacy.

Ustréj nosny obiektu stanowi konstrukcja sprezona, belkowo - ptytowa. W przekroju
podtuznym 6 przeset o dtugosciach odpowiednio 25, 40, 46, 52 i 40m.

W przekroju poprzecznym 2 belki. Wysokos¢ belek zmienna na dtugosci konstrukcji nosnej w
zakresie 1.8m-3.0m. Szeroko$¢ belek 1,70m. Belki stezone poprzecznicami podporowymi i
przgstowymi. Belki sg potgczone ze soba ptyta pomostowg o zmiennej grubosci 0,35-0.25m. Rozstaw
osiowy belek wynosi 6,70 m.

Na zewnatrz skrajnych belek projektuje sie wsporniki podchodnikowe o wysiegu 2.60m o
grubosci zmieniajgcej sie od 0.25m na krawedzi do 0,35m przy potaczeniu z belka. Na wspornikach
znajdujg sig zabudowy chodnikéw, do ktérych montowane sg prefabrykowane elementy gzymsowe,
bariery ochronne, oraz porecze.

Oparcie belek ustroju nosnego na podporach nastepuje za posrednictwem tozysk garnkowych.

Projektuje sig dwa niezalezne obiekty dla poszczegdinych kierunkéw ruchu. Obiekty te, nie
bedg zaktdcaty komfortu przejazdu projektowang droga.

3.2.7.5 Mury oporowe.

Na dojazdach do obiektu za wzgledu na ograniczony zakres korytarza komunikacyjnego
wyznaczonego w M.P.Z.P. i brak mozliwosci wykonania nasypéw zaprojektowano mury oporowe z
elementdw prefabrykowanych T-wall. Podtoie pod mury na dojazdach od strony ul.Witosa
posadowiono na wzmocnionym iniekcyjnie podfozu (jet grounting).

Kontynuacjg scian bocznych s3 mury oporowe wykonane z elementdw prefabrykowanych T-
wall.

3.2.7.6 Elementy wyposazenia.

3.2.7.6.1 lzolacja ustroju niosacego.

Dla wszystkich obiektow stosuje sie izolacje ptyt pomostowych z papy zgrzewalnej o
minimalnej grubosci 5mm.

3.2.7.6.2 Nawierzchnia na obiektach.
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