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SWECO Infraprojket Sp. z o0.0.
Biuro Giéwne

ul. Mogilska 25

31-542 Krakow

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Rzeszowie w nawigzaniu

do pisma L.dz.ZM/RJ/12043/6983/12 z dnia 30.08.2012 r. dot. koncepcji budowy wiaduktu
drogowego nad torami linii kolejowej nr 106 Rzeszéw Gtowny — Jasto w stacji Rzeszéw
Staroniwa informuje, ze roboty w ramach projektu Regionalnego Programu Operacyjnego
wojewodztwa podkarpackiego w stacji Rzeszéw Staroniwa zostaty zakoriczone.

W zwigzku z powyzszym po przeanalizowaniu nadestanych materiatow uzgadniamy
wstepnie lokalizacje dla przedmiotowej inwestycji drogowej jak zaznaczono w nadestanych
materiatach oraz ponizej podajemy warunki techniczne:

1

Projektowany wiadukt nalezy zaprojektowa¢ zgodnie z:

Id-1 (D-1) z 2005 r. — Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych,
Id-2 (D-2) z 2005 r. — Warunki techniczne dla kolejowych obiektéw inzynieryjnych,

Id-3 z 2009 r. — Warunki techniczne utrzymania podtorza kolejowego,

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrze$nia 1998 r. w
sprawie warunkow, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie (Dz.
U. nr 151, poz. 987),

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢é drogowe obiekty
inzynieryjne i ich usytuowanie (Dz. U. 2000 nr 63, poz. 735)

Rozporzadzenie Ministra Transport i Gospodarki Morskiej z dnia 26 lutego 1996 r. w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé skrzyzowania linii
kolejowych z drogami publicznymi i ich usytuowanie (Dz. U. nr 33, poz. 144),
Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 07 sierpnia 2008 r. w sprawie wymagan w
zakresie odlegtoéci warunkéw usytuowania drzew i krzewdw, elementéw ochrony
akustycznej i wykonywania robét ziemnych w sagsiedztwie linii kolejowych, a takze
sposobu urzadzania i utrzymania zaston od$nieznych oraz paséw przeciwpozarowych
(Dz. U. nr 153, poz. 955),

Polska Norma nr PN-69/K-02057,

Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. nr 16, poz. 94 z 2007 r.
Z pozniejszymi zmianami),

Przepisy UIC,

let107 — Wytyczne projektowania i warunki odbioru sieci trakcyjnej z uwzglednieniem
standardéw i wymogéw dla linii interoperacyjnych.
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2. Nalezy przeanalizowaé mozliwo$é zaprojektowania wiaduktu o ile to mozliwe w taki
sposdb, aby wszystkie elementy obiektu na trwate zwigzane z gruntem znajdowaly sie
poza obszarem kolejowym.

3. Przy projektowaniu skrajni pionowej nowobudowanych obiektow inzynieryjnych
krzyzujacych sie z liniami kolejowymi nalezy:

e Zachowaé minimalng wysokosé przewoddw jezdnych od gtéwki szyny wynoszgca 5200
mm.

W przypadku przejscia przedmiotowym obiektem bezposrednio nad siecig trakcyjng
wiatto pionowe wynosi min. 7000 mm, nad stupem sieci trakcyjnej 9500 m, a nad
bramka trakcyjng 12000 mm

e Zachowaé co najmniej minimalng odlegto$¢ pomiedzy elementami sieci trakcyjnej
bedacymi pod napigciem, a elementami obiektu inzynieryjnego, ktéra wynosi 200 mm.

o Przyjaé wysoko$é konstrukcyjng sieci jezdnej dla toréw szlakowych i gtdwnych
zasadniczych w stacji tj. 1700 mm.

e Przy opracowaniu projektu nalezy kierowaé sig¢ wymaganiami obowigzujgcych przepiséw
i norm oraz przyjeta technologia montazu sieci trakcyjnej, ktéra nie przewiduje kotwienia
linii no$nej do konstrukeji nowobudowanego obiektu inzynieryjnego.

Ponadto minimalna wysoko$é skrajni jest uzalezniona od warunkéw lokalnych m. in.
uksztattowania terenu, szerokoéci linii, szerokosci wiaduktu, kata skrzyzowania sie osi
budowli wiaduktu w stosunku do osi toru oraz zachowania podstawowych parametrow
dla wystepujacego typu sieci trakcyjnej (wysoko$¢ konstrukeji, odlegtosé pomiedzy
nastepnymi konstrukcjami wsporczymi itp.).

Jednoczesnie informujemy, ze okreslona w Id-1 skrajnia budowli na liniach
zelektryfikowanych dla nowych budowli lekkich wynoszaca 7000 mm pozwala na
wywieszenie wszystkich typoéw rozwigzan sieci trakcyjnej.

Skrajnie budowli oraz wybrane parametry wolnej przestrzeni stosowane na istniejacych
liniach kolejowych reguluja postanowienia Id-1 (D-1) — dotyczy skrajni poziome;.

Nalezy roéwniez uwzgledni¢é zmiany pionowe torowiska zwigzane z modernizacjg i
utrzymaniem nawierzchni kolejowej (podbicie torow).

Nowobudowane obiekty inzynieryjne nad torami nie powinny wymusza¢ przebudowy i
stosowania odstepstw od wymagan technicznych dla budowli kolejowych i obiektéw
budowlanych zarzadzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S. A.

4. Przy projektowaniu skrzyzowan dwupoziomowych nalezy uwzglednié likwidacje
przejazdéw kolejowych w poziomie szyn, znajdujgcych sie w odlegtosci do trzech
kilometrow z kazdej strony wybudowanego skrzyzowania dwupoziomowego, zgodnie z
Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 26 lutego 1996 r.
(Dz. U. nr 33, poz. 144).

W celu likwidacji przejazdéw Inwestor zwréci sie do Zarzadcy drogi kolejowej tj. PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Rzeszowie o powotanie komisji z
udziatem przedstawicieli: Zarzadcy drég, Policji oraz Samorzgdu Lokalnego. Protokoty z
komisji nalezy przedtozyé do PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zakfad Linii Kolejowych w
Rzeszowie.

Projekt skrzyzowania dwupoziomowego musi uwzglednia¢ rozwigzania komunikacyjne
drég dojazdowych w zwigzku z likwidacjg przejazdow.

5. Wszystkie konstrukcje stalowe nowobudowanego obiektu nalezy zabezpieczyé przed
korozjg poprzez metalizacje, a wszystkie konstrukcje betonowe nalezy zabezpieczyc¢
przed korozjg powierzchniowg i karbonatyzacjg poprzez pokrycie ich odpowiednimi
powtokami ochronnymi.

Elementy konstrukcji nad torami kolejowymi nalezy zabezpieczy¢ przed agresywnym
dziataniem spalin z trakcji spalinowej.

Fazowanie budowy, technologia wykonania rob6t i dobér sprzetu muszg zapewnic
bezpieczenstwo jazdy pociggow.
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10.

11.
12.

13.

Istniejace urzadzenia i budowle kolejowe (energetyczne, teletechniczne itp.), kolidujace
z podporami projektowanego obiektu winny byé przebudowane lub zabezpieczone
kosztem i staraniem Inwestora zgodnie z obowiazujgcymi normami i pod nadzorem
stuzb kolejowych.

Projektowane podpory wiaduktu nie moga znajdowac si¢ na istniejgcych kablach
prowadzacych do urzadzen sterowania ruchem kolejowym, nie mogg takze zastaniac
sygnalizatoréw z odlegtosci wynikajacych z Wytycznych Technicznych Budowy
Urzadzerh Sterowania Ruchem Kolejowym w Przedsigbiorstwie Polskie Koleje
Panstwowe WTB — E10. Ewentualne kolizje z kablami nalezy zaprojektowaé i wykonaé
zgodnie z PN-76/E-05125.

Oswietlenie wiaduktu nalezy zaprojektowa¢ w taki sposéb, aby nie wystepowato
zjawisko olénienia maszynistow w przejezdzajgcych pojazdach trakcyjnych.

Wody opadowe z wiaduktu nalezy odprowadzi¢ poza teren kolejowy, zachowa¢ stosunki
wodno-prawne odptywu wod opadowych.

W celu zabezpieczenia ruchu kolejowego przed spadaniem przedmiotow, sniegu, lodu
itp. z poziomu jezdni i chodnikéw na tory nalezy zaprojektowa¢ odpowiednie rozwigzania
techniczne.

Obiekt nalezy zaprojektowaé i wykonaé w technologii umozliwiajacej zachowanie
ciagtosci ruchu kolejowego. Prowadzone prace nie moga zakioci¢ ruchu
kolejowego, ani zagrozi¢ jego bezpieczenstwu.

Projekty branzowe zwigzane z przebudowg urzadzen i budowli kolejowych, jak réwniez
projekt wiaduktu nalezy uzgodnic¢ z :

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Rzeszowie,

,PKP Energetyka” S.A. Potudniowy Rejon Dystrybucji w Krakowie, 31-403 Krakéw, ul.
Kamienna 14,

,TK Telekom” Spétka z 0.0., Rondo Mogilskie 1, 31-516 Krakéw,

PKP S.A. Oddziat Gospodarowania Nieruchomosciami w Krakowie, Rondo Mogilskie 1,
31-516 Krakdw,

Po uzyskaniu uzgodnien w/w Spotkach projekt opiniuje PKP S.A.  Oddziat
Gospodarowania Nieruchomosciami w Krakowie, Kolejowy Zespdt Uzgadniania
Dokumentaciji Projektowej, 31-516 Krakéw, Rondo Mogilskie 1.

Projekt budowlany nalezy opracowaé na aktualnej mapie sytuacyjno-wysokosciowej do
celéw projektowych w skali 1:500 z klauzula PKP S.A. Oddziat Gospodarowania
Nieruchomoséciami, Kolejowy Osrodek Dokumentacji Geodezyjnej i Kartograficznej,
Rondo Mogilskie 1, tel. 12 3931664, 3935396. Mape te wlasnym kosztem aktualizuje lub
opracowuje projektant przed przystgpieniem do projektowania.

Planowana inwestycja ma przebiega¢ na dziatkach: nr 993/13 obregb 214 Staroniwa 2 —
wiasciciel PKP.S.A. i nr 993/20 obreb 214 Staroniwa 2 — wiasciciel PKP S.A,,
dzierzawca PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. zgodnie z Umowg D50.

Roboty ziemne nalezy poprzedzi¢ kontrolnymi przekopami wykonanymi recznie w celu
wykrycia ewentualnego czynnego uzbrojenia podziemnego.

Lokalizacje projektowanego obiektu nalezy nawigza¢ do kilometraza linii kolejowej oraz
do przekroju poprzecznego i podtuznego torowiska (odlegtosciowo i wysokosciowo).
Inwestor poniesie wszystkie ewentualne koszty zwigzane z wprowadzeniem okresowych
ograniczen predkoéci pociggéw lub z okresowym zamknigciem toréw przez PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. dla wykonania prac w obszarze kolejowym. Przed przystgpieniem do
robot wymagajgcych zamkniec torowych nalezy wystgpic do:

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Rzeszowie o zwotanie
komisji terenowej w celu uzgodnienia zakresu robét i koniecznosci zamknigé torowych.
Opracowaé harmonogram robét dla zamknigé torowych z okreséleniem ilosci godzin i dni
na poszczegodlne fazy robot i przedtozy¢ go do Zaktadu Linii Kolejowych w Rzeszowie z
wyprzedzeniem co najmniej na 105 dni przed zamierzonymi robotami. Dla realizacji
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rob6t nalezy przyjaé technologie uwzgledniajgca minimalng iloS¢ godzin zamkniec
torowych.
Zamkniecia zostang przydzielone po uwzglednieniu termindéw robot wiasnych.

14, Roboty w terenie kolejowym bedzie mozna prowadzi¢ na podstawie uzgodnionego
projektu budowlanego, pozwolenia na budowe, umowy wejscia w teren PKP  w celu
wykonywania robét i na pokrycie strat PKP spowodowanych przerwami w ruchu
pociagéw W zwigzku z udzielonymi zamknigciami toru oraz na pokrycie kosztow z tytutu
nadzoru ze strony PKP., regulaminu tymczasowego prowadzenia ruchu pociggow w
czasie prowadzenia robot.

15. W przypadku koniecznosci posadowienia obiektu lub jego cze$¢ na terenie kolejowym,
nalezy uzyskaé zgode PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. na trwatg zabudowe i
pozostawienie elementéw budowli na terenie bedgcym w uzytkowaniu PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. za posérednictwem Zaktadu Linii Kolejowych w Rzeszowie, za co zostanie
pobrana jednorazowa opfata. Optate te pobiera wtaéciciel gruntow tj. PKP. S.A.

16. W sprawie realizacji inwestycji w zakresie:

e Wydania zgody do dysponowania nieruchomoscig na cele budowlane, speiniajacej
wymogi prawa budowlanego,

e Zawarcia umowy cywilno-prawnej i ustanowienia ograniczonych praw rzeczowych,

e Pobrania optat z tytutu trwatego pozostawienia w gruncie urzadzen infrastruktury
technicznej stanowigcych inwestycje — Inwestor zadania wystgpi do PKP S.A. Oddziat
Gospodarowania Nieruchomosciami w Krakowie, Rondo Mogilskie 1, 31-516 Krakow.

17. W sprawie realizacji inwestycji w zakresie:

o Wydania zezwolenia na prowadzenia robdt oraz udostepnienie terenu dla ich
prowadzenia (Uumowa wejscia w teren kolejowy),

o Przygotowania tymczasowej organizacji ruchu kolejowego i regulaminu do jego
prowadzenia na terenie objetym inwestycja,

e Wykonania koniecznych nadzoréw w trakcie robét budowlanych oraz ich odbioru —
Inwestor zadania wystgpi do tutejszego Zaktadu.

18. Prowadzenie rob6t w czynnych torach kolejowych, w poblizu toréw (na obszarze
wchodzacym w zakres skrajni budowli 2SM) oraz nad torami wymaga nadzoru ze strony
PKP oraz przeszkolenia pracownikéw z zakresu BHP prowadzenia robét w czynnych
torach kolejowych.

19. PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. zastrzega sobie prawo do wniesienia dodatkowych
uwag, zmian i zastrzezen na etapie uzgadniania projektu budowlanego (budowlano-
wykonawczego).

20. Okres waznosci powyzszych warunkéw wynosi 2 lata od daty wystawienia.

Zatgczniki:
- faktura VAT
- plan sytuacyjny 1:1000

Sporzadzit: Andrzej Hajdera
7R 017-7112273 lub 7111479
e-mail: a.hajdera@plk-sa.pl
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